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ABSTRACT: 

This lifting truck is of the type comprising a chassis equipped 
with small 

wheels and on which there is mounted a horizontal frame which can 
move 

vertically with respect to the chassis. 

According to the invention, this lifting truck is characterised in 
that the 

frame 6 has a length and a width which are respectively less than the 
length 

and width of the central opening of a conventional straightening 
plate and in 
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that this frame is equipped, on the one hand, with four fittings 20 
located 

near its four corners, which fittings can each move laterally between 
a 

position in which they are retracted with respect to the frame and a 
position 

in which they project from the latter, and, on the other hand, with 
means 27, 

28 joined to its upper part and intended for supporting a motor 

vehicle. 
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(54) Chariot elevateur, notamment pour la manipulation de vehicules automobiles et de marbres de redressement d 
v&iicules. 



CO 



(g) Ce chariot est du type comportant un. chassis equlpe de 
roulettes, sur leque) est monte un cadre horizontal deplacabte 
verticatement par rapport au chassis. 

Sekxi llnvention ce chariot est caractSrise en ce que le 
cadre 6 possede une longueur et une largeur inferieures 
respectivoment a la longueur et la largeur de I'ouverture cen- 
trals dun marbre traditkmnel et en ce que ce cadre est equipe 
d'une part de quatre ferrures 20 srtuees a pruximite de ses 
quatre angles, deplacabJes chacune lateralement entre une 
position dans laqueOe efles sent escamotees par rapport au 
cadre et une position dans laquefle efles font saiDie de cefui-cl 
et d'autre part de moyens 27, 28 assoctes a sa pa rue supe- 
rieure et destines a supporter un vehtcule automobile. 
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Chariot elevateur, notamment pour la manipulation 
de vehicules automobiles et de marbres 
de redressement de vehicules. 
La presente invention a pour objet un chariot elevateur, notam- 
5 ment pour la manipulation de vehicules automobiles et de marbres de 
redressement de vehicules. 

Lorsqu'un vehicule automobile a subi une deformation de la 
carrosserie et du chassis au cours d'un choc accidentei, il est precede 
a sa remise en etat par redressement des pieces recuperables et change- 
10 ment des pieces qui ne le sont pas, apres mise en place du vehicule 
sur un marbre. 

Un marbre est constitue par un cadre metallique comprenant 
deux longerons relies par des traverses a proximite de leurs extremites. 
Sur le cadre sont fixes de facon reglable, pour s'adapter a differents 
15 types de vehicules, d'une part des pinces destinees a serrer le bas de 
caisse du vehicule a reparer et d'autre part des elements teis que des 
supports servant a controler le redressement. 

En pratique, un marbre est tout d'abord equipe des supports 
de controle correspondant au type de vehicule a redresser. Le vehicule 
20 est pour sa part souleve a 1'aide d'un elevateur a une ou plusieurs colon- 
nes, et le marbre, equipe de roues permettant son deplacement, est 
amene sous le vehicule. Celui-ci est alors depose et fixe sur le marbre, 
par abaissement de Televateur, apres quoi le marbre est deplace dans 
Tatelier jusqu'a 1'endroit ou seront realisees ces operations de redres- 
25 sement. Apres reparation du vehicule il convient de proceder de fagon 
inverse pour retirer le vehicule du marbre. II faut egalement noter que 
le marbre doit parfois subir d'autres manipulations par exemple lorsque 
Toperation de . redressement necessite que le marbre repose non pas 
sur ses roues, mais sur des pieds constitues par exemple par des pieds 
30 reglables en hauteur. Ces manipulations sont realisees par elevation 
du marbre a l'aide d'un eric hydraulique. 

II resulte de ce qui precede que le redressement d*un vehicule 
necessite plusieurs displacements du marbre a l'interieur de l'atelier, 
ce qui necessite de disposer d'une place importante, ainsi que i'interven- 
35 tion de plusieurs operateurs. Enfin, les marbres traditionnels ne permet- 
tent pas, en periode de travail, le reglage de la hauteur de Tensemble 
marbre-vehicule, ce qui impose aux operateurs de travailler parfois 
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dans des positions inconfortables. 

La presente invention vise a remedier a ces inconvenients en 
fournissant un chariot elevateur permettant la manipulation de marbres 
de redressement de vehicules, ainsi que de vehicules montes sur des 
marbres. 

A cet effet, le chariot qu'elle concerne, du type comprenant 
un chassis equipe de roulettes, sur lequel est monte un cadre horizontal 
deplacable verticalement par rapport au chassis, est caracterise en ce 
que le cadre possede une longueur et une largeur inferieures respective- 
ment a la longueur et a la largeur de l'ouverture centrale d'un marbre 
traditionnel et en ce que ce cadre est equipe d'une part de quatre tenu- 
res situees a proximite de ses quatre angles, deplacables chacune latera- 
lement entre une position dans laqueUe elles sont escamotees par rapport 
au cadre et une position dans laqueUe elles font saillie de celui-ci, et 
d'autre part de moyens associes a sa partie superieure et destines a 
supporter un vehicule automobile. 

Avantageusement, la hauteur totale du chariot, en position 
basse du cadre, est inferieure a la hauteur de passage sous les longerons 
d'un marbre, lorsque celui-ci repose sur ses roues. 

En pratique, le marbre se trouvant a son emplacement de redres- 
sement du vehicule, est tout d'abord equipe de plaques horizontals 
fixees sur les longerons dans les trous servant au montage des traverses 
et des elements de reference, ces plaques etant disposees lateralement 
et laissant libre l'ouverture centrale du marbre. Ces plaques sont prolon- 
gees par des rampes permettant d'amener le vehicule sur le marbre 
en le faisant rouler. Le chariot est alors engage sous le marbre, au 
centre de celui-ci, puis actionne de facon a traverser le marbre et a 
soulever le vehicule par rapport au marbre. Les plaques de roulement 
sont alors demontees et des pinces de fixation correspondant au type 
de vehicule a reparer sont montees sur le marbre. Le chariot est alors 
actionne pour abaisser le vehicule dans la_ position souhaitee pour realiser 
sa fixation sur le marbre. Le chariot est'alors ramene en position basse, 
lors du redressement de la carrosserie, et peut etre utilise sur un autre, 
marbre. 

Apres que le redressement ait ete realise, il est possible, apres 
ecartement des ferrures du cadre du chariot, qui viennent en appui 
sous les longerons du marbre, de soulever le marbre, ce qui permet 
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aux operateurs de travailler de fagon confortable sur ia partie basse 
de la carrosserie. 

L'evacuation du vehicule est realisee en effectuant les operations 

inverses. 

II est a noter, que pour faciliter l'amenee et l'evacuation du 
vehicule sur le marbre, celui-ci peut etre abaisse a l ! aide du chariot 
elevateur, apres retrait de ses roues. 

Cette technique est tres interessante, car permettant l'amenee 
et l'evacuation d'un vehicule par rapport a un marbre, sur ^emplacement 
meme d'utilisation du marbre, ce qui permet de limiter la surface des 
ateliers et ie nombre des operateurs. Cette solution est egalement econo- 
mique puisqu'un seul chariot suffit pour plusieurs marbres. 

Selon une caracteristique de l'invention, les ferrures deplagables 
lateralement par rapport au cadre sont regroupees par paire, les deux 
ferrures d'une meme paire ' etant solidaires pour Tune du corps d f un 
verin hydraulique ou pneumatique et pour l'autre de rextremite de.la 
tige de celui-ci, le corps du verin etant monte flottant a . une extremite 
du cadre, et oriente dans le sens de la largeur de celui-ci. 

Avantageusement, chaque ferrure presente une section en L 
comportant une aile inferieure horizontale tournee vers Texterieur prolon- 
gee par une aile verticaie. En pratique Taile horizontale prend appui 
sous' un longeron du marbre, tandis que Taile verticaie vient plaquer 
contre la paroi verticaie du longeron, tournee du cote de l'interieur 
du marbre. 

Le montage flottant c'est-a-dire avec possibilite de deplacement 
axial par rapport au support du verin de commande des ferrures est 
interessant, car permettant en utilisant un seul verin pour deux ferrures 
un parfait appui sur les longerons, m€me si le chariot n'est pas parfaite- 
ment centre par rapport au marbre. 

Conformement a une autre caracteristique de 1'invention, les 
moyens destines a supporter un vehicule sont constitues d ! une part et 
a une extremite du cadre par deux" ouvertures coaxiales menagees dans 
les deux longerons du cadre et servant au montage d'un tube portant 
des sabots de position reglable, destines a venir prendre appui sous le 
chassis du vehicule, et d'autre part par deux coulisses associees aux 
deux longerons du cadre et pouvant etre degagees plus ou moins de 
ceux-ci par coulissement longitudinal, les extremites de ces deux coulisses 
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susceptibles d'etre degagees du cadre presentam elles aussi deux overtu- 
res pour le montage d'un tube portant des sabots destines a i'appui 
du vehicule. 

En pratique les tubes portant les sabots ne sont i mis en place 
5 que lors des manipulations d f un vehicule, la position des coulisses permet- 

tant d'adapter longitudinalement la position des sabots d'appui au type 

de vehicule a soulever. 

L'elevation du cadre du chariot est realisee de fagon connue 

en soi par deux paires de bras en X paralleles, articules Tun sur l'autre 
10 en leur milieu. Line extremite de chaque bras est montee pivotante, 

pour Pun sur le chassis et pour l'autre sur le cadre, tandis que l'autre 

extremite est guidee longitudinalement respectivement sur le chassis 

et sur le cadre. 

Conformement a une autre caracteristique de Tinverition les 

15 moyens d'actionnement du chariot sont constitues d'une part par un 
verin hydrauiique dont le corps est articule sur le chassis, du cote ou 
les bras en X sont articules sur celui-ci et dont l'extremite de la tige 
est articulee sur une traverse reliant les deux bras qui ne sont pas articu- 
les sur le chassis, et d'autre part par au moins un verin hydrauiique 

20 monte eh serie avec le precedent, dont le corps vertical est fixe de 
fagon rigide a l'extremite du chassis oil sont articules les bras, et dont 
la tige prend appui sous le cadre. 

Ce montage permet de replier le chariot sous une forme tres 
plate. En position repiiee, lors de ractionnement des verins,' ce sont 

25 les verins d'axes verticaux qui vont permettre l'elevation du cadre par 
rapport au chassis, le verin principal etant trop horizontal pour pouvoir 
agir de fagon ef ficace. 

Ce n'est que lorsque les bras en X formeront un angle suffisant 
que le verin principal prendra le relais des verins verticaux pour realiser 

30 le emplacement du cadre. 

II est a noter que les differents mouvements du chariot sont 
realises a Taide de verins hydrauiiques commandes par une cent rale 
qui n*est pas specif ique a Tappareil, mais qui equipe deja tous les ateliers 
de carrosserie. 

35 De toute fagon, Tinvention sera bien comprise a Taide de la 

description qui suit, en reference au dessin schematique annexe represen- 
tant, a titre d'exemple non limitatif, une forme d f execution de ce chariot * 
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Figures I et 2 en sont deux vues en perspective, respectivement, 
en position soulevee et en position repliee ; 

Figure 3 est une vue de detail et a echelle agrandie d'une extre- 
mite de ce chariot ; 

5 Figure k est une vue de ce chariot utilise en association avec 

un marbre de redressement de vehicules ; 

Figures 5 et 6 sont deux autres vues de cote, tres schematiques, 
de l'utilisation de ce chariot en association avec un marbre. 

Le chariot represente au dessin comprend un chassis (2) dont 

10 • une extremite est equipee de deux roues fixes (3) et dont l'autre extremi- 
te est associee a un timon portant une roue pivotante ify) commandee 
par un bras (5). Un cadre (6) est monte deplagable verticalement par 
rapport au chassis (2) tout en demeurant en position horizontal au cours 
de ce deplacement. 

15 La liaison entre le cadre (6) et le chassis (2) est realisee par 

I'intermediaire de deux paires paralleles de bras en X (7, 8). Les deux 
bras de chaque paire de bras sont articules l'un sur l'autre dans leur 
partie centrale autour d'un axe horizontal <9). Le bras (7) est articule 
sur le chassis (2) autour d'un axe (10), et le bras (8) est articule sur 

20 le cadre (6) autour d'un axe (12), les axes (10) et (12) etant situes du 
meme cote du chassis, en l'occurence dans le cas present du cote du 
chassis comportant les roues (3). 

L'autre extremite de chaque bras (7) est equipee d'un gaiet 
(13) engage dans un chemin de roulement longitudinal du cadre (6), tandis 

25 que l'autre extremite de chaque bras (8) est equipee d'un galet (1*) 
engage dans un chemin de roulement menage longitudinalement dans 
le chassis (2). 

Le mouvement vertical du cadre (6) par rapport au chassis 
est obtenu par I'intermediaire de trois verins hydrauliques, a savoir 

30 un premier verin (15) dont le corps est articule autour d'un axe horizontal 
a 1'extremite du chassis equipe de roues (3), et dont Textremite de la 
tige (16) est articuiee sur une traverse (17) reliant les deux bras (8). 

Ce mouvement est egalement obtenu, en debut d'elevation 
du cadre (6) par I'intermediaire de deux verins (18) d'axes verticaux, 

35 ,dont les corps sont fixes de fagon rigide sur le chassis et dont les tiges 
(19) viennent prendre appui sous le cadre (6). Ces verins (18) ont pour 
fonction d'assurer le debut de l'elevation du cadre, lorsque l'angle que 
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forment les bras (7) et (8) n f est pas suffisant pour que le verin principal 

(15) puisse agir efficacement. 

A chacune de ses extremites, le cadre (6) est equipe de deux. 

ferrures (20) en forme de L, dont chacune comprend une aile horizontale 
5 (22) tournee vers I'exterieur et une aile verticale (23). 

Les deux ferrures (20) d'une meme paire de ferrures sont mon- 

tees, pour l'une, a l'extremite du corps (2<0 d f un verin hydraulique et, 

pour I'autre, a l'extremite de la tige (25) de ce verin. II est a noter 

que le corps du verin n f est pas monte de fagon fixe a l'extremite du 
10 cadre (6), mais avec. possibilite de deplacement lateral par rapport a 

celui-ci. 

La figure 3 represente, en traits pleins, une position dans laquel- 
le les ferrures (20) font saillie lateralement du cadre 06) et, en traits 
mixtes, une position dans laquelle les ferrures (20) sont rapprochees 
15 Tune de Pautre et ne depassent pas du cadre. 

Le cadre est equipe de deux coulisses (26) susceptibles d'etre 
degagees longitudinalement, par coulissement, de ses deux longerons. 
L'extremite de chaque coulisse (26) susceptible d'etre degagee du cadre 
comprend une ouverture transversale (27), de meme que I'autre extremite 
20 du cadre comporte, menagees dans ses longerons, deux ouvertures coaxia- 
les (28). Les ouvertures (27) et (28) permettent l'engagement de tubes 
(29) portant des sabots (30) de position reglable dans le sens de la largeur 
destinee a supporter un vehicule. 

II est a noter que les coulisses (26) sont plus ou moins sorties, 
25 afin de s'adapter a la longueur du vehicule a soulever. 

II doit enfin etre precise que la longueur et la largeur du cadre 
(6), lorsque les ferrures (20) et les coulisses (26) sont en position escamo- 
tee, sont inferieures, respectivement, a la longueur et a la largeur de 
Touverture centrale d'un marbre de redressement des vehicules designe 
30 par la reference (32) au dessin. 

En pratique, dans le cas de I'utiiisation de ce chariot, en associa- 
tion avec un marbre pour le redressement de chassis, il est procede 
de la fa^on suivante. 

Des plaques metalliques (33) formant chemins de roulement, 
35 sont montees sur le cadre et f ixees dans les trous servant habitueliement 
au montage des elements de fixation du vehicule. 

Le chariot est engage sous le marbre. Les ferrures (20) sont 
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amenees en position sortie, de fagon a pouvoir prendre appui sous les 
longerons du marbre, et a soulever celui-ci. Les roues (34) du marbre 
sont alors demontees. 

Le marbre est abaisse jusqu'a proximite du sol, permettant 

5 l'amenee du vehicule a reparer a I'aide de rampes (35), Dans cette posi- 
tion, le marbre peut par exemple reposer sur des roues plus basses que 
les precedentes ou sur des pieds constitues par des verins a vis. 

Les ferrures (20) sont amenees en position rentree, apres quoi 
le cadre du chariot est eleve de fagon a traverser le marbre. Le cadre 

10 est alors equipe des tubes (29) et sabots (30) en vue d'un appui sur le 
chassis du vehicule. Le vehicule est souleve par rapport au marbre, 
cornme montre a la figure 5, permettant aux operateurs de demonter 
les plaques (33) et de fixer, sur le marbre, les pinces (36) destinees 
a fixer les vehicules par les bas des caisses. Le vehicule est abaisse 

15 jusqu'a venir en appui sur les pinces (36). Apres blocage de celles-ci, 
le redressement du vehicule est effectue de fagon traditionnelle. II 
est possible, pour effectuer les operations de finition, de soulever Tensem- 
ble marbre et vehicule, comme montre a la figure 6, pour permettre 
a Toperateur de travailler dans la position la plus confortable possible. 

20 L'evacuation du vehicule par rapport au marbre est realisee 

en effectuant les operations inverses. 

Comme il ressort de ce qui precede, l'invention apporte une 
grande amelioration a la technique existante en fournissant un chariot 
elevateur de conception simple, rendant de grands services pour l ! eleva- 

25 tion de vehicules et de marbres utilises dans le domaine de la carrosserie. 

Comme il va de soi, Tinventibn ne se limite pas a la seule 
forme d f execution de ce chariot, decrite ci-dessus a titre d'exemple ; elle 
en embrasse, au contraire, toutes les. variantes de realisation et d'applica- 
tion. 
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RE VENDIC ATK) NS 

1- Chariot elevateur, du type comprenant un chassis equipe 
de roulettes, sur lequel est monte un cadre horizontal deplacable vertica- 
lement par rapport au chassis, .caracterise en ce. que le cadre (6) possede 
une longueur et une largeur inferieures respect ivement a la longueur 
et a la largeur de Touverture centrale d'un marbre traditionnei et en 
ce que ce cadre est equipe d'une part de quatre ferrures (20) situees 
a proximite de ses quatre angles, deplacables chacune lateralement 
entre une position dans laquelle elles sont escamotees par rapport au 
cadre et une position dans laquelle elles font saillie de celui-ci, et d'autre 
part de moyens (27, 23) associes a sa partie superieure et destines a 
supporter un vehicule automobile. 

2- Chariot elevateur selon la revendication 1, caracterise en 
ce que sa hauteur totale, en position basse du cadre, est inferieure a 
la hauteur de passage sous les longerons d'un marbre, lorsque celui-ci 
repose sur ses roues. 

3- Chariot elevateur selon Tune quelconque des revendications 
1 et 2, caracterise en ce que les ferrures (20) deplacables lateralement 
par rapport au cadre sont regroupees par paire, les deux ferrures d'une 
m£me paire etant soUdaires pour Tune du corps (24) d'un verin hydrauli- 
que ou pneumatique et pour I'autre de l'extremite de Ja tige (25) de 
celui-ci, le corps du verin etant monte f lottant a une extremite du cadre 
(6), et oriente dans le sens de la largeur de celui-ci. 

4- Chariot elevateur selon Tune quelconque des revendications 
1 a 3, caracterise en ce que chaque ferrure (20) presente une section 
en L comportant une aile inferieure horizontale (22) tournee vers l ! exte- 
rieur prolongee par une aile verticale (23). 

5- Chariot elevateur selon Tune quelconque des revendications 
1 a4, caracterise en ce que les moyens destines a supporter un vehicule 
sont constitues d'une part et a une extremite du cadre par deux over- 
tures coaxiales (28) menagees dans les deux longerons du cadre (6) et 
servant au montage d'un tube (29) portant des sabots (30), de position 
reglable, destines a venir prendre appui sous le chassis du vehicule, 
et d'autre part par deux coulisses (26) associees aux deux longerons 
du cadre et pouvant etre degagees plus ou moins de ceux-ci par coulisse- 
ment longitudinal, les extremites de ces deux coulisses susceptibles 
d'etre degagees du cadre presentant elles aussi deux ouvertures (27) 
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pour le montage d'un tube portant des sabots (30) destines a l'appui 
du vehicule. 

6- Chariot elevateur seion l'une quelconque des revendications 
1 a 5, du type dans lequel I'elevation du cadre du chariot est realisee 
de facon connue en soi par deux paires de bras en X paralleled articules 
1'un sur l'autre en leur milieu, caracterise en ce que les moyens d'action- 
nement du chariot sont constitues d'une part par un verin hydraulique 
(15) dont le corps est articule sur le chassis, du cote oil les bras en 
X (7, 8) sont articules sur celui-ci et dont l'extremite de la tige (16) 
• est articulee sur une traverse (17) reliant les deux bras qui ne sont 
pas articules sur le chassis, et d'autre part par au moins un verin hydrau- 
lique (18) monte en serie avec le precedent, dont le corps vertical est 
fixe de facon rigide a rextremite du chassis oil sont articules les bras, 
et dont la tige (19) prend appui sous le cadre. 
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